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Fiir die dynamische Beurteilung von Briicken
existiert derzeit ein Hochgeschwindigkeits-
lastmodell bestehend aus 10 fiktiven Modell-
zligen (HSLM-A), welches allerdings nicht
alle verkehrenden Ziige abdeckt.

Im Rahmen eines abgeschlossenen For-
schungsprojekts wurde mithilfe der dynami-
schen Zugsignatur eine Umbhiillende von tiber
3.000 derzeit verkehrenden Personenziigen
gebildet, welche somit als Grundlage fiir ein
neues Lastmodell dient.

Mithilfe einer Optimierung wird diese Umhil-
lende mit einer geringen Anzahl fiktiver Mo-
dellziige reprasentiert.

Wie zu erkennen, weist das Ergebnis teilweise
deutliche Uber- und Unterschreitungen auf,
welche mit den gewéhlten Optimierungsalgo-
rithmen (Trust-Region und SQP) nicht weiter
korrigiert werden konnten.

Ziel dieser Arbeit ist es daher, auf Grundlage
eines Vergleichs verschiedener Optimierungs-
algorithmen in Absprache einen geeigneten
Algorithmus auf das vorliegende Problem an-
zuwenden und einen Vergleich der Ergeb-
nisse darzustellen.
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Abbildung 1: Optimierungsergebnis neues Lastmodell
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